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1. IDENTIFIKACNI UDAJE STAVBY

1.1. Udaje o stavbé
Nazev stavby:
Stavebni objekt:
Stupen dokumentace:
Charakter stavby:
Obec:

Katastralni uzemi:
Kraj:

Objednatel:

Zastoupeny:

Spravce objektu:

Zleps$eni provoznich parametru trati Jaromér — Stara Paka
SO 11-14-11 Most ev. km 43,686

Pfipravna dokumentace (PD)

Rekonstrukce, liniova stavba

Horenice [547531]

Horenice [638510]

Kralovéhradecky

Sprava Zeleznic, statni organizace

Dlazdéna 1003/7

110 00 Praha 1 - Nové Mésto

IC: 70994234
DIC: CZ 70994234

Sprava Zeleznic, statni organizace
Stavebni sprava zapad
Sokolovska 278/1955

19000 Praha 9

Sprava Zeleznic, statni organizace
Oblastni reditelstvi Hradec Kralové
U Fotochemy 259

501 01 Hradec Kralové

2. ZAKLADNIi UDAJE O MOSTNiM OBJEKTU

Ndzev objektu:
Staniceni:

Tratovy usek:

Defini¢ni usek:

Most ev. km 43,686
Evidenéni km 43,686
Stavebni km 43,686 221

1601 Hradec Kralové hl. n. (mimo) — Stara Paka

(mimo)
08 Jaromér — Dvlr Kralové nad Labem

Situovdni mostniho objektu v terénu:

Ucel objektu:
Pocet koleji na mosté:
Smérové a vyskové vedeni koleje:

—— Technicka zprava

Mostni objekt se nachazi v Siré trati vedené po naspu.
Terén je v okoli mostu rovinny, zarostly vegetaci.

Most pfekonava polni cestu
1
V pravostranném oblouku R = 556,0 m



Niveleta stoupd 7,215 %o
100 km/hod
Vzdalenost zabradli od osy koleje

Tratovd rychlost:

Prostorové uspordadani:
stavajici stav- 2,41 m
novy stav—2,92 m

3. ZDUVODNENi NAVRZENEHO TECHNICKEHO RESENI

Mostni objekt je soucasti stavby ,ZlepSeni provoznich parametr( trati Jaromér — Stard Paka“.
V tomto tratovém Useku dochazi ke komplexni rekonstrukci Zelezni¢niho svr$ku a spodku. Most
v ev. km 43,686 byl zafazen do stavby kv(li svému Spatnému technickému stavu. Dle protokolu
0 podrobné prohlidce vykonaného v roce 2015 je stav nosné konstrukce klasifikovan stupném
K2 a spodni stavby S2. Navrhované reseni zabezpeci bezpecné premosténi stavajici komunikace.

3.1. Strucni popis a zdlivodnéni feSeni

Navrhuje se demolice stavajiciho mostniho objektu. V misté plvodniho objektu bude zhotoven
novy most tvoreny prefabrikovanym poloramem. Kolej bude prevedena v ¢astecné otevieném
kolejovém loZi. Na obou strandch bude most ukoncen Sikmymi svahovymi kfidly tvorenymi
Zelezobetonovymi prefabrikovanymi dilci.

3.2. Technicky popis souc¢asného stavu objektu

Druh nosné konstrukce Palkruhova cihelna klenba
Popis spodni stavby vcéetné kridel Kamenné opéry, Sikma svahova kfidla
Pocet mostnich otvor( 1

Délka premosténi 3,77 m

Délka mostu 7,81 m

Rozpéti nosné konstrukce 4,37 m

Stavebni vyska 1,72 m

Vyska obrysu kolejového loze Vpravo zcela nevyhovujici
Volna vyska pod mostem 3,16 m

Svétlost kolma 3,77 m

Sikmost mostu — prava/leva Kolmy - 90°

Uhel k¥izeni s pfemostovanou piekazkou 90°

Sitka mostu 4,97 m

Rok vystavby 1858

Rok posledni rekonstrukce 1967

Udaje o dosavadni zatiZitelnosti -

Stavebni stav objektu (klasifikace stavu dle K2/S2

predpisu SZDC S5)
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3.3. Popis jednotlivych ¢asti objektu

Stavajici most je tvoren pulkruhovou cihelnou klenbou na kamennych opérach z fadkového
zdiva. Cihelné zdivo nad opérami degraduje a7 do hloubky 160 mm. Zelezobetonovy vénec
klenuti je odpojeny od cihelného zdiva a trhlina je rozeviena na 10 — 15 mm. V konstrukci jsou
viditelné stopy po présacich s vyluhy, sparovani je ploné degradované. Rimsy jsou presypané
Stérkem kolejového loZe. Spodni stavba je tvofena kamennymi opérami Sifky 4,83 m. Kfidla jsou
Sikma svahova, kamenna délky od 4,92 do 5,96 m. Mostni svrsek je tvoren pribéinym
kolejovym loZzem s kolejnicemi typu S49 na betonovych praZcich. Zabradli na mosté je ocelové,
dvoumadlové. Most prevadi zeleznicni trat pres polni cestu.

Stdvajici mostni objekt se odboura po uUroven zakladové spary nového mostu. Novy most se
vybuduje ze Zelezobetonovych rdmovych prefabrikatd.

3.4. Vysledky prtzkumnych praci

InZenyrsko-geologicky prizkum bude proveden v dalSim stupni PD. PoZadavky na doplnéni
prazkum jsou podrobné popsany v kapitole ¢. 6.

4. NAVRH A POPIS NAVRZENEHO TECHNICKEHO RESENI

Zat&7ovaci vlak UIC LM-71 podle CSN EN
1991-2

Klasifika¢ni soucinitel a=1,10

VMP 2,5 rozsifen na vnitfni strané
oblouku + rezerva 125 mm podle CSN 73
6201

Zelezobetonovy prefabrikovany ram

Navrhové zatizeni

Pouzity MPP

Druh nosné konstrukce

Rozpéti nosné konstrukce 4,80 m
Stavebni vyska 1,26 m
Vyska obrysu kolejového loze 0,35m

Prefabrikovana Zelezobetonova kridla,
monoliticka Zelezobetonova deska tl.
0,50 m pod nosnou konstrukci

Popis nové spodni stavby

Pocet mostnich otvor( 1

Délka pfemosténi 4,50 m
Volna vyska 3,556m
Sikmost mostu — prava/leva Kolmy - 90°
Uhel kFizeni s pfemostovanou piekazkou 90°

Sitka mostu 6,83 m

Prechodnost

Tratova tfida D4 s rychlosti max.
120 km/hod
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4.1. Zelezniéni svrek na mostnim objektu

Zelezniéni svriek a spodek je fe$en v rdmci objektu SO 11-11-01 resp. SO 11-11-02. Trat se zde
nachazi v pravostranném smérovém oblouku poloméru R=556,0 m s prevySenim D=115 mm.
Osa nové koleje je oproti stavajici posunuta o 31 mm vlevo (v ose mostu) a snizena 0 20 mm.

4.2. Popis novych ¢asti mostni konstrukce

Na misté stavajiciho mostu se vybuduje novy polordmovy most ze Zelezobetonovych
prefabrikatl. Stavajici konstrukce se ubourad po Uroven zdakladové spary nové konstrukce.
ZaloZeni konstrukce je bez znalosti geologie navrzeno plosné. Z divodu nejistoty je navrien
roznaseci polstar z betonu C12/15 tloustky 0,40 m. Samotna prefabrikovana konstrukce bude
ukladdna na podkladni beton tl. 150 mm. Navrzena prefabrikovand Zelezobetonova konstrukce
se skladd ze tfi prstencl, kdy kazdy prstenec je tvoren dvojici stojek a horni casti ramu.
Prefabrikaty maji tvar U, pfi vysce spodniho dilu 2,55 m a horniho dilu 2,47 m. Po smontovani
prefabrikované konstrukce bude dobetonovana monolitickd ¢ast zakladovych patek a horni
pficle ramu budou vzajemné zmonolitnény petlicovymi styky. VySka uzaviené ramové
konstrukce v definitivnim stadiu je 5,03 m pfi tloustce horni pticle 375 mm a sitka konstrukce je
5,10 m pri Sifce stén 300 mm. Kfidla budou z Zelezobetonovych prefabrikatd tvaru L, upravené
skosenim horni hrany ve sklonu 1:1,5 a s Zelezobetonovou monolitickou patkou. Na krajnich
dilech NK se vybuduje fimsa Sitky 0,44 m, vySky 0,25 m pro osazeni tfimadlovych ocelovych
zabradli vySky 1,10 m. Voda z nosné konstrukce bude odvedena gravita¢ni cestou za rub
konstrukce. Nosnd konstrukce bude opatfena izolaci proti stékajici vodé s ochranou izolace. Za
rubem se zhotovi plovouci izolace z volné loZenych asfaltovych past s uzlabim 1,0 m od rubu
nosné konstrukce. Do uUzlabi bude vloZzena drendini trubka DN150. Drendzni trubky budou
vyvedeny na svah nasypového télesa.

K zajisténi pfechodu télesa Zelezni¢niho spodku na mostni objekt je tfeba podle smérnice SZDC
S4 Priloha 24 vytvofit pfechodovou oblast pfed a za mostnim objektem. Konstrukci pfechodové
oblasti tvofi prechodovy klin (na délce 9,00 m) a zesilena konstrukce prazcového podlozi (na
délce 14,00 m). Prechodovy klin se navrhuje ze Stérkodrté hutnéné symetricky po obou
strandach konstrukce po vrstvach 250 az 300 mm na miru zhutnéni Id min. = 0,95. ZKPP je
soucasti objektu zZelezni¢niho spodku (SO 11-11-02)

4.3. Zasady reseni a zakladni pozZadavky na vodotésné izolace

Na konstrukci je vytvorena vodotésna izolace s ochranou.

Izolace nosné konstrukce s kolejovym loZzem je navrzena v nasledujici obecné skladbé:
. pfipravna vrstva - penetracné adhezni natér

. vodotésnd vrstva — asfaltova pdsova izolace (NAIP) plnoplosné spojena
s podkladni konstrukci

= netkana textilie s ochrannou funkci

—— Technicka zprava 5



. separacni PE folie

. tvrda ochrannad vrstva — vyztuzend betonova deska t1.50 mm
Izolace konstrukce za rubem opér navrZena v nasledujici obecné skladbé:

. pfipravna vrstva - penetracné adhezni natér

. vodotésna vrstva — asfaltovd pdsova izolace (NAIP) plnoplosné spojena
s podkladni konstrukci

. netkana textilie s ochrannou funkci

. mékka ochranna vrstva — polystyrén tl. 50 mm

4.4. Zasady resSeni protikorozni ochrany ocelovych konstrukci
Na mosté se budou protikorozné chranit ocelové zabradli.

Dle CSN EN ISO 12944-2 je korozni agresivita prostiedi stanovena na C5-1 (velmi vysokad).
Zivotnost protikorozni ochrany musi spliovat vysokou Zivotnost (doba Zivotnosti >> 15 let) dle
CSN EN ISO 12944-5.

Vsechny chranéné ¢asti budou opatfeny kombinovanym protikoroznim ochrannym systémem
dle predpisu SZDC S 5/4 — Protikorozni ochrana ocelovych konstrukei.

PKO zabradli:

Kovovy povlak (zZarové zinkovani ponorem) a natérovy systém typu ONS 91.

4.5. Zpusob ochrany proti Gic¢inkiim bludnych proudi

Resend Zelezni¢ni trat neni elektrifikovand, proto se na mostnim objektu neprovedou 7adna
opatfeni proti Gcinklm bludnych proudu.

4.6. Ostatni technické souvislosti

Terénni upravy

Po ukonéeni vystavby mostu se svahy a kolejové loZe napoji na mostni svrSek a spodek pred a za
mostem. Komunikace pod mostnim objektem se zpevni lomovym kamenem tl. 150 mm do
betonového loze 100 mm.

Kabelové trasy

Na mosté je dostatecny prostor pro vedeni kabelovych chraniéek v kolejovém lozi.

—— Technicka zprava 6



Tabulky

Na most se trvalym zplGsobem vyznadi rok ukonceni vystavby nosné konstrukce a to zhotovenim
tabulky s rokem ukonceni stavby vlysem do monolitickych fims.

5. POSTUP VYSTAVBY, ZPUSOB PROVADENI{ STAVBY
5.1. Technologické zasady vystavby

Stavba bude provedena v 1 etapé a bude se sestavat z téchto praci:

. Zemni prace a pfiprava stavenistnich ploch

. Demontaz stavajiciho Zelezni¢niho svrsku a odstranéni Zelezni¢niho nasypového
télesa

. Demolice stavajiciho mostu

. BetonazZ podkladni vrstvy

] Osazeni prefabrikat(

. Plovouci izolace v rubu, osazeni drendzni trubky

= Pokladka izola¢niho souvrstvi

= Zpétny zasyp a budovani ZKPP

= Budovani kolejového spodku a svrsku (fesi SO 11-11-01 a SO 11-11-012)

= Uprava svahu, zpevnéni pod mostem

= Osazeni ocelového zabradli

5.2. Pozadavky na vyluky, omezeni rychlosti a dal$i provozni omezeni

Pfestavba mostniho objektu bude probihat v ¢ase kompletni vyluky kolejové dopravy. Pfestavba
probéhne v dlouhodobych vylukach podle celkového POV.

Pod mostem vede STL plynovodni potrubi ve spravé RWE.
5.3. Casové souvislosti s vystavbou sousednich objektd

Vystavbu SO 11-14-11 je nutné koordinovat s vystavbou ostatnich souvisejicich stavebnich
objektl stavby, podrobné je tato problematika fesena v celkovém POV stavby.

Seznam souvisejicich SO

PS 00-21-01  Jaromér - Stard Paka, Upravy TK, DOK

PS 00-21-01  Jaromér - Stara Paka, Upravy MK

PS 10-12-01  Jaromér-Dvar Kralové n. L., upravy TZZ

SO 11-11-01  Jaromér-Dvlr Kralové n. L. - Zelezni¢ni svrSek
SO 11-11-02  Jaromér-Dvar Kralové n. L. - Zelezni¢ni spodek

—— Technicka zprava 7



5.4. PFistupy na stavenisté, napojeni na inZenyrské sité

Pfistup na stavenisté je mozny po Zelezni¢ni trati a nezpevnéné cesté. Pro zhotoveni objektu se
predpokladaji mobilni zdroje.

6. POZADAVKY NA DOPLNENI PRUZKUMU

V dalsim stupni je tfeba provést inZenyrskogeologicky prizkum v misté nového objektu. V ramci
inZenyrskogeologického prizkume se doporucuje jeden jadrovy vrt v misté jedné z opér délky
15,0 m. V misté druhé opéry provést dynamickou penetraci, kterd ovéri pribéh jednotlivych
vrstev v podloZi.

7. POZADAVKY NA BEZPECNOST A OCHRANU ZDRAVI PRI PRACI

Béhem stavby je pti veskerych stavebné-montdznich pracich bezpodminecné nutné dodrzovat
veskeré platné predpisy o bezpecnosti a ochrané zdravi pfi praci, o odborné zpusobilosti a
znalosti osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy — predpisy SZDC Bp1 a SZDC Zam1. Jednou
ze zakladnich povinnosti Ucastnikll vystavby je dodrzovat zakon ¢.309/2006 Sb., o zajisténi
dalSich podminek BOZP, NV ¢. 591/2006 Sb., o blizSich minimalnich poZadavcich na BOZP na
stavenisti a jeho provadécimi predpisy vCetné ustanoveni Zakoniku prace ¢. 262/2006 Sb.
tykajici se BOZP. Na pracovistich, na nichZ jsou zaméstnanci vystaveni nebezpeci padu z vysky
nebo padu do volné hloubky je nutné dodrzovat NV ¢. 362/2005 Sb.

Prace v kolejisti jsou pracemi rizikovymi, protoZe se pracuje prevazné v blizkosti provozovanych
koleji. Proto je nutno dbat predevsim na:

= - seznameni pracovnikl s predpisy BOZP,

= - vybaveni pracovnikd ochrannymi pomuckami,

. - stfezeni pracovnik(l bezpecnostnimi hlidkami,

. - zvySenou opatrnost pfi manipulaci s materidlem,

= - vycvi¢enost a opravnénost obsluhy zdvihacich zafizeni.

Je tfeba dbat na umisténi skladek materidlu a naradi v souvislosti s prljezdnim prirezem a
koordinovat stavebni prace s Zelezni¢nim provozem tak, aby nedoslo k vzajemnému ohrozeni
bezpecnosti. V télese drahy je obsazeno mnoistvi podzemnich siti a proto je nutné pred
zahdjenim praci provést vytyceni vSech siti a dodrzet podminky spravce téchto zafizeni pro
prace v jejich blizkosti. V pfipadé praci, kde je zafizeni pod napétim, je nutno dodrzovat pfikaz
,B“, prizpGsobit technologii provadéni praci charakteru ohroZeni a zajistit dozor nad
provadénim praci.

V mistech obvodu stavenisté, kde je umozinén pohyb vefejnosti, je tfeba zajistit bezpecné
provadéni stavby a bezpecnost verejnosti.

Vypracoval: Ing. Martin Klominsky V Usti nad Labem, kvéten 2018
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